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            Signalisation ferroviaire allemande

Introduction

La signalisation des chemins de fer en service sur les réseaux de la DB en Allemagne fédérale et de la DR
en République Démocratique d'Allemagne est assez sensiblement différente. Tandis qu'à l'ouest, le système
Hp lancé avantguerre a été conservé et amélioré, à l'est, la compagnie DR a opté pour un système Hl dont
les règles sont similaires à celle en vigueur en URSS et dans tous les pays du bloc communiste.

Comme la signalisation française, la signalisation allemande repose sur le principe du cantonnement. Les
cantons de pleine ligne mesurent jusqu'à quelques kilomètres tandis que les cantons dans les gares sont
nettement plus courts. Les signaux ont pour objectif de régler l'espacement des trains et d'empêcher les
rattrapages. D'autres signaux qui l'on trouve aux entrées et aux sorties des gares protègent les nombreux
mouvements qui se tiennent dans de telles installations.

En Allemagne, il existe trois principaux types de signaux :
     ● les Hauptsignale (Hp), signaux principaux ou signaux d'exécution,
     ● les Vorsignale (Vr), signaux à distance ou signaux d'annonce,
     ● les Zusatzsignale (Zs) qui apportent d'autres informations comme les limitations de vitesse.


La gestion des cantons utilise un des sept systèmes présents sur le réseau de la DBAG née de la fusion de la
DB et de la DR après la réunification de 1990 :
      ● la signalisation mécanique par sémaphores (Formsignale),
      ● le système Hp introduit en Allemagne en 1935, utilisé par la DB, qui s'inspire des signaux
         lumineux qui accompagnent la signalisation mécanique pour la visibilité de nuit,
      ● le système Hl en service à la DR combinant annonce et exécution sur le même signal,
      ● le système Ks créé depuis la réunification des deux Allemagne. Fondé sur un système de signaux
         combinés, la DBAG tend à le généraliser sur son réseau,
      ● le système Sk est un système expérimental qui est en pratique sur une seule ligne en Allemagne et
         qui n'a jamais été étendu à d'autres,
      ● le système de signalisation en cabine LZB pour les lignes à grande vitesse empruntées par les ICE,
      ● le système Sv appliqué pour les trains de banlieue SBahn de Hambourg et Berlin.


Chacun de ces systèmes de signalisation possède ses propres signaux et il n'est guère possible de dresser un
inventaire hors de leur cadre d'emploi. Ce document présente donc successivemet les systèmes de
signalisation et leur signaux propres.


1. La signalisation mécanique (Formsignale)

La signalisation mécanique est encore en vigueur sur les lignes de la DBAG. D'ailleurs, il arrive encore
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régulièrement que des signaux mécaniques neufs soient installés. Il existe deux catégories de signaux : les
signaux principaux (Hp) et les signaux à d'annonce à distance (Vr).


1.1 Les Hauptsignale

Les signaux principaux ne fournissent que trois informations au plus :




Hp 1 : voie libre                   Hp 2: voie libre et ralentissement   Hp 0 : arrêt
                                    à 40 km/h


Ces signaux sont équipés de feux pour la vision de nuit. Si le Hp ne fournit aucune limitation de vitesse, il
n'est muni que du bras supérieur. Lorsque la limitation de vitesse est différente de 40 km/h, il faut
implanter un signal Zs 3 annoncé par un Zs 3v.

Le mât des Hauptsignale comporte habituellement une plaque rouge verticale à
extrémités blanches caractéristique.


1.2 Les Vorsignale

Les signaux d'annonce implantés à distance du signal principal sont composés d'une cible mobile de la
forme d'un disque jaune et d'un bras jaune si le signal principal présente une éventuelle indication de
ralentissement.

Ils sont aussi équipés de feux verts et jaunes qui permettent une meilleure visibilité la nuit. Lorsque le
Vorsignal est implanté sur une potence, le bras jaune surmonte le disque jaune.
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Vr 1 : voie libre (cible    Vr 2 : annonce du        Vr 2 : variante en            Vr 0 : avertissement
effacée)                    ralentissement à 40 km/h application sur le réseau     avant un signal Hp fermé
                            (bras jaune incliné et   DR                            (feux jaunes allumés)
                            feux jaune et vert)


Le mât des Vorsignale comporte une plaque de la forme d'un rectangle
blanc avec des traits noirs dans les deux diagonales.

Le signal d'annonce est généralement implanté à distance de freinage du Hauptsignal suivant. Ils sont eux
même annoncés par des mirlitons d'approche à 250 m, 175 m et 100 m (dans certains cas, il y a jusqu'à 5
mirlitons d'approche :




Cependant, il arrive que le signal d'annonce soit trop proche du signal principal. Dans ce cas, la plaque du
signal à distance est différente :




plaque d'un Vorsignal à distance réduite sur le         plaque d'un Vorsignal à dist

    

            
        Recently converted files (publicly available):
        	USER MANUAL
	
	Première STL – Mesure et
	Magyar zenetörténet
	MONAVIE


    

    

    


    
                    
                                                Конвертировать PDF в Word  |
                                                                Конвертировать PDF в Текст  |
                                                                Конвертировать PDF в JPG  |
                                                                                                                                Конвертировать PDF в PNG  |
                                            

                 
                    © 2019 pdf2word. All Rights Reserved 
                        Terms of Use and 
                        Privacy Policy
                        •
                        DMCA/Abuse
                


    




    
    
    
    
    
    
    
    
    

            
    


